Modernizace trati Plzeri - Domazlice - st. hranice SRN,
3. stavba, usek Stod (mimo) - Domazlice (v€etné)

Komentar k ekonomickému hodnoceni

Predlozené ekonomické hodnoceni bylo zpracovano vramci ,ASP Modernizace trati Plzef -
Domazlice — st. hranice SRN* (SUDOP Praha, 2019). Pfedmétem zpracovaného ekonomického
hodnoceni je projekt modernizace trati Plzefi — Domazlice — statni hranice. Usek je rozdélen do &ty
staveb:

e 1. stavba — novostavba Plzefi-Nova Hospoda — Stod (v€etné)

e 2. stavba — optimalizace stavajici trati Plzeri-Nova Hospoda (mimo) — Nyfany — ChotéSov
(mimo)

e 3. stavba — Usek Stod (mimo) — Domazlice (véetné), dle varianty

e 4. stavba — optimalizace Domazlice (mimo) — st. hranice SRN

1.stavba 2.stavba | 3.stavba 4.stavba celkem
PFipravna a projektova dokumentace 376 283 130 841 886 355 64 816 1 458 296
Zabory a nakupy pozemki 230172 37 500 247 681 5000 520 353
Stavby a konstrukce 6 413 531 2077 153 9451 343 773 666 18 715 692
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 45 824 9926 93 301 3399 152 449
Technicky dozor 148 062 58 089 219 305 29 873 455 329
CELKEM (CIN bez rezervy) 7213872 2 313509 10 897 984 876 754 21 302 119
Rezerva 633 416 197 786 945 134 77 432 1853 768
CELKEM (CIN) 7 847 288 2511 295 11 843118 954 187 23 155 888

Celkové investicni ndklady v tis. K& CU 2019

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis —
CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD CR 2017. Ve finanéni analyze jsou vypodty zaloZeny na
analyze diferencnich nakladovych a vynosovych finanénich tokd provozovatele dopravni infrastruktury
v dobé& hodnoceni projektu. Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni.
Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dal$i financni toky, které jsou
relevantni z hlediska celé spole¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky
uzivatell dopravy a celospoleCenské ucinky. Z diferencnich finan¢nich tokl je vypracovana tabulka
cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), Cistd sou¢asna hodnota (FNPV /
ENPV) a pomér pfinosu a nakladu (B/C Ratio).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy z ASP pro

doporucéenou variantu 3b.
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Modernizace trati Plzeri - Domazlice - st. hranice SRN,
3. stavba, usek Stod (mimo) - Domazlice (v€etné)

FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K¢] B/C
finanéni analyza
Hodnoty Nelze nalézt -15 456 354 -
ekonomicka analyza
Hodnoty 5,84 1510849 1,108

Z pohledu finanéni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to
logické, vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora
obvykle nepfinasi podstatné finanéni efekty. Projekt pfinese s pohledu investora efekty v oblasti
snizeni nakladd na fizeni dopravy a Usporu nakladd na opravach zelezniéni infrastruktury.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospoleCenské prospésSnosti) vykazuje schvalena varianta
ekonomickou efektivitu. Vysledky jsou pomérné nad hranici efektivity.

Hlavnim divodem pozitivhich ekonomickych vysledku je dostatek relevantnich pfinost. Rozhodujicim
faktorem je pfinos z nakladni dopravy. Nejpodstatnéj$im pfinosem je Uspora provoznich nakladi
vozidel (pfedevsim silniénich v osobni i nakladni dopravé), ale i Uspora externich nakladd dopravy v
osobni i nakladni dopravé (jednak diky mnozstvi pfevedené dopravy, ale i vzhledem k planované
elektrizaci traté). DalSim nezanedbatelnym pfinosem je i Uspora ¢asu. DalSi velmi vyznamny pfinos
tvofi zuUstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi, ktera je diky pomérné a velkym
celospolec¢enskym pfFinoslim a délky zivotnosti investice po skonéeni hodnoticiho obdobi znaéna a
tvofi vyznamnou ¢ast pFinosu.

Naproti témto pfinosim jsou ovéem nezanedbatelné investi¢ni naklady a zaroven vysoké provozni
naklady infrastruktury oproti stavu Bez projektu (zdvoukolejnéni, elektrizace, aj.).

V ramci citlivostni analyzy byly zkoumany vlivy moznych zmén jednotlivych vstupl (hlavné investi¢nich
nakladd a ocekavanych pfinost plynoucich z pfepravnich proudd v osobni a nakladni dopravé) a
v nasledné analyze rizik byla také vytipovana a ohodnocena nejslabsi mista projektu, mezi néz
z pohledu ekonomického hodnoceni rozhodné patfi investiéni naklady a pfinos z vySe pfevedenych
vlaki nakladni dopravy, ktery je pro dosazeni efektivity stéZejni.

Z provedenych vypocltl a zavére¢ného provéfeni citlivosti a rizik je mozné z hlediska parametrd
ekonomické efektivity doporulit hodnoceny projekt k daldimu podrobné&jSimu rozpracovani a
pokraCovani pfipravy a realizace v podobé popsané v ramci tohoto hodnoceni. Pfepinaci hodnota je
pro IN 11 %, pro OD 26 % a pro ND 19 %.
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